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Anotacija

Sventosios uosto rekonstrukcijos perspektyvos akis ir tikslas — suteikti uostui pramisn- turistirts dalies statusir jvertinti rekonstrukcijos
projekto tvarum ekonominiy poziiriy bei pasirinktos gtros koncepcijos efektyvuan pagal inZinerigs veiklos etapus. Atlikti prognég analiz
pagal pttros scenarijus.

PAGRINDINIAI ZODZIAI: uostas, rekonstrukcija,gitos scenarijai, uosto atstatymo koncepcija.

Abstract

Prospects and forecasts of reconstruction of pofvientoja, its urgency and design objective - tingval of port, granting to it of the industrigll
tourist status, an estimation of durability of thmject in the economic plan and also, efficienéyth®e chosen concept, concerning stages of
engineering activity.
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1. Jvadas

Sventosios uosto praeitis siekia XV amziaus pabaic Po Antrojo pasaulinio karo Sventosios uosto
bei XVI amziaus pradZi Jau tais laikais kaip prekybos teritorija priklaug zvejybosikiui ,Pajaris".

uostas jis atliko gana svartvaidmer, taiau weliau cel 1973 m. Sventoji prijungta prie Palangos ir tapo

ivairiy priezagiy buvo visai sunaikintas. 1542 m. kurorto dalimi.

Sventoji pirm karty pazyngta H. Celsijaus Zeatapyje. Naujo uosto statybos mintis kilo Lietuvai atgavus
Sventoji - sena zvejgyvenviet. Sventojijkurta prie  nepriklausomyb. Nusta&ius siem su Latvija 1921 m.,

Sventosios ugs, kurios ilgis - 73 km. buvo dedama Vyriausys pastang atgauti Sventosios

XV - XVI a. Sventosios uostas sudamimta  upes Ziotis ir apylink, kad tenai bty galima jrengti
konkurencig kitiems Baltijos Sali uostams, ypa kai  uost.

angh pirkliai gavo privilegip Sventojojeirengti uosi, i Buvo pradta ruostis Sventosios uosto statybai.
kuri gakty iplaukti dideli prekybiniai laivai. Tagiau 1923 m., atgavus Klaiga komercinis uostas
1685 m. Sventoji gavo teissavarankiskai prekiauti Sventojoje tapo neaktualus. Tbden buvo planuojama
ir vystyti jary versh. statyti tik Zvejp uost. 1923 m. buvo paskelbtos
1701 m. Siaurs karo metu Sventosios uostas buvckonkursinio projekto gygos ir akcentuota galimygb
sugriautas. Zveju uost paversti komerciniu. Tuo laiku uosto statybos
1923 — 1925 m. vyko uosto atstatymo darbai. pagrindiniai motyvai buvo: Pagerinti piaio Zveju buitj,
1939 - 1940 m. buvo tvarkomas pietinis ir Siaurinissudaryti nauj pramors srii, kurioje gatty dirbti
Sventosios uosto molas. atitinkamas zmoni skatius. Rygos pirkliai, matydami
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savo interesams pavpjSiaugés karo pradzioje inspiravo
Karoli Xl uzdrausti prekyh per Palangos — Sventosios
uostus.Sventosios uostas, nesant vieningos ir tikslingo
uosto vystimosi strategijos, po Siwykio nebegaljo
atsigauti, nes d gamtiniy salygu ir audmy buvo visai
uzneStas satiu.

Kaimyniniy uost; konkurencija neleido iSsivystyti
nepriklausomiemsgkiniams santykiams su uZsieniu.

2. Darbo tikslas: iSanalizuoti Sventosios uosto
atstatymo galimybes

Tyrim y plétros aktualumas, tikslai ir metodai

Dabartinis Sventosios uostas - tai tik geogkafin
sgvoka. 30% iSlikusi uosto krantini reikia remontuoti,
40% iS naujo atstatyti, kalti naujus krantinpolius ir
visus sutvirtinimus, statyti 30% nawj krantiniy.
Sventosios uosto rekonstrukcijai diglereikdne turi
netoliese esantis Klatdos uostas. Klagmos apskritis
yra svarbus Lietuvos bei viso Baltijos regiono sporto
tinklas. Cia pktojamos beveik visos transport@sys:
automobili, gelezinkely, vandens, oro. & pakankamai
iSvystytos infrastrukiros, gana aukstos paslaugpkybes
per regiom pervezama vis daugiau tranzitinkroviniy
(pirmiausia, Ry - Vakan kryptimi: i§ Vakar Europosi
Rusija ir i Rusijos -i Vakan Europy). Klaipédos jiry
uostas yra vienas didZiausr labiausiaii Siaue nutoks
neuzglantis uostas Baltijos ajos ryy pakrantje.
Klaipédos jiry uostas yra svarbiausia transporto jungtis
IXB transporto koridoriuje, siejantitjy ir sausumos
transpory ryty-vakam kryptimi. Klaipédos uostas
naudojamas ir turizmo tikslams. 2002 raryj keltais ir
juros linijomis atvyko ir iSvyko 107,7ukst. keleiviy.
Klaipédos uosto infrastrulita palaipsniui
modernizuojama keleiyi aptarnavimui ir tarptautiniam
juiry turizmui pktoti.

Sventosios uostas @al tapti itin svarbus, tad
siekiama atstatyti Sventosios upst atgaivinti versi
Siame regione. Manoma, kad Siam projektyivendinti
prireiks apie 150 min. lit DidZiaja daf 163y tikimasi
gauti i§ ES fond. Sventosios uosto atstatymas jaudna
utopija - prasidjo konkrefis jo atkirimo darbai.

Detalusis Sventosios uosto planas ir technini
projektas tugty bati baigti daryti 2011 metais, 0 uosto
statyly darbus ketinama baigti 2013 metais.

b

Susisiekimo Ministerija pareag Sventosios uosto
atstatymo koncepcij joje numatomos keturios
pagrindiress Sventosios uosto vystimosi veiklos
kryptys:

Sventoji kaip Bitingés naftos terminalo laiy
priemimo punktas, kad esant audringam oruBitinge
atplaukiantys laivai gaty skeptis ne tolimame Klaigdos,

o Salia esatiame Sventosios uoste;

Sventosios uostas - Zwejuostas, pakraiiy
apsaugos kateriSvartavimosi vieta, turistini kateriy ir
jachty uostas

Pirmas etapas atkuriant turn$ventosios uost bity
pietinio molo sutvarkymas ir naujo Siaurinio molo
pastatymas, akvatorijos iSvalymas ir krantini
sutvarkymas. Krantiés sutvarkomos tam, kad i&rps
puss gakty Svartuotis ir Btingés naftos terminal
aptarnaujantys laivai. Baltijosijoje plaukioja kasmet po
20 fkst. jacht. Tad galima tiktis, kad i Sventja
atplaukty nemazai jacht baty galima uzdirbti. Jeigu
Zvejams uztekt 2,5 gylio, tai jachtoms re#y 4 m.
gylio. Sventosios uostas jau 63 metai nevalytabs gia
jau siekia 60 cm.

Taciau prieS pradedant uosto atstatymo darbaisnd
numatyti investiciy atsipirkimo galimybes. Kokio dydZio
bus reikalinga investicija, priklausys nuo pasitinkosto
vystymo krygiuy po to, kai bus atlikta uosto atstatymo
studija. Kadigyvendinti minimaliam planui prireilgtapie
3-5 min. lity investiciy, maksimaliam - nuo vieno
milijardo ir daugiau Iki Siy dieny néra imtasi reali
Zingsniy rengiant Sventosios uosto atstatymo koncepcij

Siuo metu Sventosios uostas negali priimti nei
Zvejybiniy, nei pramogini laivy, jo infrastruktiros kiklé
kol kas yra labai prasta. Planuojama atgaivintigst, ir
iSnaudoti i turizmui, smulkiajai Zvejybai. Sventosios
upés vaga natraliai apsaugodavo Zzwgjlaivus nuo
banguojatiios juros. Ir dabar planuojant uosto baseinus
atsizvelgiamai joros vag. Gaubiantieji jiros molai,
projektuojami Zvej uosto molai - piet (670 m ilgio) ir
Siaugs (730 m ilgio) - sudaro 4,3 ha ploto basein
prieduost Cia bity galimajrengti Zvej laivams eling,
juros gellgjimo stoti ir prieplaukas bei krantines. Antrigji
Zveju uosto molai uzdaro vidinbasein, kuriame yra
pastatytos kranti#s. Upes vagos vakar vingyje 3 m
gylio artimosios Zvejybos baseinas. Antrajameuy ryt
vingyje 4 m gylio tolimosios (silki) Z2vejybos basein o
toliau i Siauk - valdymoirenginiy uost.

Zvejy uoste gaity tilpti 200 kateri. Krantines galima
statyti laipsniSkai. Visi baseinai &t 9,9 ha vandens
ploto. PrieSua8ui, be kurio uosto negalidii, reikia iS

ir
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naujo pastatyti du molus, kurilgis bity apie 700 mety,
galai mol; siekty 5,5 metro gylio izobat Laivai, turintys
iki 4,5 - 5,0 mety grimzle, tada tuéty galimyke jplauktii
prieSuosgio kanah, kur prie pietinio molo rengiamos

krantines  trumpam laiy  (techniniam laivynui,
kruiziniams, keleiviniams laivams)  stgimui.
Sventosios - Palangos vieningos poilsio

kompleksas. Sventoji - Palanga @aklestti su silyga,
kad bus atstatytas Sventosios turistinis uosteasij gaks
iplaukti turistiniai, keleiviniai laivai, turistiés jachtos. IS
juiros mes galime tikis tiek poilsiautoy, kiek ir is
sausumos. Dabartiniais duomenimis Baltija®je vasadq
vienu metu plaukioja iki pus milijono jacht,
kiekvienoje jachtoje #ina maziausiai 3-4 zmés. Jei
nors 1% jacht jplauky i Sventosios uost tai bity
ispadingas skaiius. Kiekvieno Zmogaus poreikiams
patenkinti vidutiniSkai iSleidziama apie 100 JAVIghy.
Vien jachtos stogjimas prie krantias per diena kainuoja
apie 15 JAV dolen, neskatiuojant keleivi, turisty,
laivy, kurie gatty pastoviai plaukioti tarp Baltijos ir kit
Saliy uost.. Klaipédos uosto galimyds pkstis yra
ribotos, Siuo metu laiy srautai lyginant keleto met
rodiklius yra dideli. I palankios geografiis padties,
patrauklios taikomos tarif sistemos daugeliui 3ali
Klaipédos uostas yra patrauklus.

40

Rinkos tyrim y rezultatai, tranzitini y krovini y
prognozavimo metodika

Tranzitinih kroviniy apimtys Klaigdos uoste
prognozuojamais metajgertintos taikant & metodilq:

1. Nustatomi didZiausi prekybiniai kroviniai, kurie
gali judeti per Klaipzdos uost kaip tranzitiniai

zono (didziausios tranzitimi kroviniy raSys), juos iSskirstant

pagal sausumos Salis ir prekybinius partnerius.

2. [vertinamos didZiausitranzitiniy kroviniy
apimtys pagal atskiras Salis.

3. Parenkami svarbiaustranzitiny kroviniy raSiy
transportavimo marSrutai pagal atskiras salis.

Apimtys kroviniy, gabenam per Klaipdos uost
auk&iau mirctomis slygomis ir uidais, susumuotos ir
gautasis rezultatas laikomas tranzitikroviniy apimtimi
Klaipédos uoste. 1 pav. pateikia kelgbkiy susumuat
bendy apintiu:

1. Kiekvienai preks riSiai (vezamai ir iSvezamai)
2001, 2015 ir 2025 metais, taip pat 1-ojo ir 2-ajgejo
scenarijams (pesimistinis ir optimistinis).

2. Bendn kiekvienos pre&s rmsSies apimtir 1-0jo,
ir 2-ojo atvejo scenarijams, taipu tdvieju atvep
vidurkius.

3. Bendras krovinj srautus (iSveZamugyeZzamus,
iS viso ir vidurk) abiem scenarijams 2001, 2015 ir 2025
metais.

PREKIY ATVEZYMAS IR | SVEZYMAS
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Prekes tust.tonu (pagal scenarijus: pesimistiniir

2001

Metai

2025(1atvejis) 2025(2 atvejis) 2025(vidurkis)
2015(1atvejis) 2015(2atvejis) 2015(vidurkis)

Atvezy mas
—+ Isvezymas

1 pav. Kroviniy apiméiy augimas (fikst. tony) Klaip édos uoste prognozuojamais metais remiantis apién
vidurkiu tarp 1-ojo(pesimistinio) ir 2-ojo(optimist inio) scenarijy suvestiré
Saltinis: JICA studij grupé

Keleiviy gabenimo prognoz2s

Daug keliautaj iS Vokietijos atvykstai Klaipéeda
keltu vasaros #nesiais. Be to, kruiziniai laivai reguliariai
atvyksta | neseniai atnaujiat terminah isikarug

Klaipédos senami€® pakraStyje. Trumpaladls pktros
plane prognozuojamas pervezimugimo rodiklis yra 5,4
%, o0 pagrindiniame plane - 4,5%.
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KELEIVIY JUD EJIMO GRAFIKAS

160

4

140

120

)

100

Keleiviai

/

80

/

60

4

40

2001 2015

Metai

—o— [svykstantys

2025 —— Atvykstantys

2 pav. Prognozuojamos keleiwj apimtys (takst. keleiviy)

Saltinis: JICA

Pagal galimas prognozes Klagns uostas butlabai
apkrautas. Uostplésti kairiajame krante neleidzia Nerija,
deSiniajame - miestas. Esant tokiai situacijai teik
iSnaudoti Sventosios uast kuris turi nevarzomas
galimybes pistis ir perimti dal uosto funkciy
atlaisvinant Klaigdos uost.

Sventosios uosto atstatymo galimybes galime pdilalin
dvi dalis:

Pietirg - pramogiR turisting

Siaurire — komercin.

Pirmajame etape diy galima iS Klaigdos uosto
visus keleivip srautus nukreiptij Sventosios uost

Nustatyti poreikius ir 2

studij grupe

atstatant pietien - pramogir turisting uosto dal (pietini
mola), kur kity priimamos turistias jachtos, keleiviniai
kruiziniai laivai, Zvey laivai, kateriai. Tokiu bdu Zvejai
su Sviezia ir @ikyta Zuvimi, jachy ir kateriy turistai,
poilsiautojai tués ry§ su senojo uosto krantine ir
Sventosios bei aplinkiniais kurortiniais miestais.

Norint plétoti esadias laivybos linijas ir kurti naujas
Klaipédos uostas dal funkcijy gakty perduodant
Sventosios uostui t. y. visas turistines - pramesgjin
Zvejybines. Siuo atveju reikigrertinti Sventosios uosto
rekonstrukcijos galimybes pagal inZinesn veiklos
etapus.

[

galimybes

[

[ Nustatyti skmes

Apibreézti
sekmes

| Tyrimai ir kirimas ]—

[ Maza tikimyh’:-atsisakom%

Didelé tikimybeé
Rinkos tyrimai

Sistemos ir produkto
projektavimas
ir kainosijvertinimas

Ekonominis-
techninis
pagrindimas

- Tikslinimas ir
[ Ne realus-atssakom%—[ Realus] tobulinimas

3 pav. Inzinerinés veiklos etapai ir vertinimas

ISvados

1. Tikimasi, kad krovinj lygiai nuo 2001 iki 2015
mety padicts beveik du kartus nuol8,3 iki 35,7 min.
tony, ir tai sudarys metinio augimo koeficigmuo 4,5

% (1-uoju atveju) iki 5,3 % (2-uoju atveju). Po ita
2025 met augimas Siek tiek sitks, bet krovini
apimtys ir \él didés 27 % iki 45,4 min. tan Bendras
metinis augimo koeficientas 2001 - 2025 metais wogr
nuo 2,3 % (1-uoju atveju) iki 2,6 % (2-uoju atveju)
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2. ISveZamasis tranzitas ir Lietuvos eksportasqypa
naftos produktai ir #80s) lems pagrindinkroviniy
augima. ISveZzamju kroviniy dalis sudarys nuo 69 % -
2001 m. iki 76% - 2025 m. bengdkroviniy apintiy.

3. Lyginant su viduriniu ,vidutiniu" progno-
zuojamu lygiu, 1-0jo ir 2-o0jo atvejscenarijai svyruoja
+/- 5,7 % (1-asis atvejis) ir +/- 7,3 % (2-asisais).

4. Numatoma, kad padid visy prekiy rasiy srautai,
nors j augimo koeficientai labai svyruoja, ir tai lemia
ju augimy salygojantys faktoriai. Zemiausias metinis
augimo koeficientas prognozuojamas Ro-Ro kroviniams
(1,0 % 2001 - 2025 m.), o didZiausias — konteinanrs
kroviniams (9,5 % 2001 - 2025 m.). Konteineriai,
traSos, gadai ir kiti (daugiausia cementas indos) yra
tos keturios preki rasys, kuri augimas didziausias.

5. Kalbant apie apimtis (tonas), prognozuojama,
kad daugiausia iSaugsusprekiy raSiy apimtys: naftos
produkiy (Lietuvos eksportas), konteineri(Lietuvos
eksportas bei importas jvezamieji tranzito kroviniai),
trady (Lietuvos eksportas bei importas ir iSvezamieji
tranzito kroviniai) ir gfidy (iSvezamieji tranzito
kroviniai). Siy prekiy raSiy augimas bus ta pagrindin
varomoji gga, lemianti uosto ptra. Bet uosto
galimykes pkstis ribotos, tad jau dabar ieSkoma galim
plétros sprendimo variamnt
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PROSPECTS AND FORECASTS OF
RECONSTRUCTION OF PORT IN SVENTOJA

Larisa A. Vasiljeva, Ramune Lebedeva

Summary

In this article questions of revival and reconstrc of
seaport in Sventoja are considered.The historiakievof port
is presented, its use is begunXi¥f a century. The opportunity
of its effective utilization as industrially-toutisomplex now
is offered. Pressing questions connected with ultmathe
Klaipéda port are mentioned. The favorable Geographical
arrangement of port in Sventoja does port attractiv
concerning system of tariffs. Two scripts-pessiimisand
optimistic are resulted uses of port. Results ofrttaeket and
as the analysis of transit transportations is lea
investigated.The opportunity of the decision oforestruction
of port concerning the engineering scheme is odfere



